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Nach der Sunrise kommt jetzt die
Sunwheel. Der neue UL-Doppel-
decker von Wolfgang Dallach
scheint alle Anlagen zu haben,
ihn auf dem Ultraleicht-Markt er-
folgreich zu machen. Anspre-
chen soll die Sunwheel vor allem
Piloten, die E-Klasse-dhnliches
Fliegen suchen, gepaart mit einer
gehorigen Portion Nostalgle. Der
aerokurier hat das erste Serien-
flugzeug probegefiogen.

af3 die Sunwheel ein Doppei-

decker werden muBte, war
Wolfgang Dallach von Beginn an
klar: ,Das Problem bei der Kon-
struktion von Ultraleichiflugzeugen
ist, da3 die meisten Kunden ein
Flugzeug wollen, das schwer aus-
sieht, aber leicht gebaut sein muB.”
Gleichzeitig sollte die Sunwhes!
sportlich sein, wendiger ais der Tief-
decker Sunrise mit seiner groBen
Spannweite, dabei aber genauso
gutmiitig fliegen, vor allem sehr
gute  Langsamfiugeigenschaften
besitzen.
Fir Dallach lag es da nahe, die
Sunwheel als Doppeldecker zu
konzipieren. Nicht umsonst wurden
in den frihen Jahren der Luftfahrt
meist Doppeidecker gebaut. Diese
Konfiguration bietet die Moglichkeit,
auch ohne den Griff zu teuren High-
tech-Werkstoften im Verhéltnis zum
Gewicht sehr feste Flugzeuge zu
bauen.
Und besonders darum ging es Dal-
lach bei der Sunwheel: Leichtbau
zu maglichst geringen Kosten. Den
Nachteil des hohen Widerstands
beim Doppeldecker konnte er ange-
sichts der UL-spezifischen niedri-
gen Geschwindigkeiten getrost ver-
nachlassigen. Die Faszination, die
ein solches Flugzeug auf viele Pilo-
ten auch heute noch ausiibt, wiegt
den Geschwindigkeitsnachteil bei
weitem auf.
Mit WiG-geschweif3-
tem Rumpfgertist

Der Sunwheel kam zugute, daf3
wahrend der Entwicklungsphase
die maximal zulassige Abflugmasse
fir Uls auf 400 kg erhdht wurde.
Der neue Doppeldecker bekam ei-
nen WiG-geschweiten Stahlgitter-
rumpf, der mit Ceconite bespannt
wird. Fur die Fliigel, die mit sieben
Metem Spannweite und grof3en
Querrudern an oberer und unterer
Tragfliche hohe Wendigkeit ver-
sprechen, wurde eine Konstruktion
aus zwei Alurohrhoimen gewahit,
auf die faserverstarkte Rippen auf-
geschoben werden. Das symmetri-
sche NACA-0012-Profil soll far gut-
mitiges Flugverhalten sorgen. Fiir
den Antrieb stehen drei Viertaktmo-
toren zur Wahl: der Take-Off-BMW
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mit 46,3 kW (63 PS), der Sauer
2100 ULM mit 47,8 kW (65 PS) und
als starkste Option der Rotax 912
mit 58,8 kW (80 PS).

Dallach legte die Sunwheel fir ein
sicheres Lastvielfaches von +8 und
-4,5 g aus. Damit wiére die Sun-
wheel zumindest von der Festigkeit
her fiir Kunstflug geeignet. Der ist
allerdings mit ULs in Deutschiand
nach wie vor nicht erlaubt.

Belastungstests
ohne Probleme

Die Belastungstests konnte der er-
ste Prototyp ohne Probleme absol-
vieren, und auch der Jungfemfiug
im Mai vergangenen Jahres vertief
vielversprechend. Doch dann kam
ein empfindlicher Riickschiag!
Denn obwoh! die neue 400-kg-Re-
gelung bereits rechtskréaftig war,
war ihre Anwendung in der Praxis
noch recht unkiar. Dallach ging bei
seinen Planungen von zwei 75-kg-

Piloten und einer Kraftstoffreserve
fiir zirka eine Stunde aus und baute
dementsprechend die Sunwheel fir
240 kg Leermasse. Jetzt wurden
vom Bundesverkehrsministerium
jedoch tberraschend zwei Piloten
mit je 90 kg verlangt. Dallachs UL
war somit rund 30 kg zu schwer. Zu-
viel, um sinfach irgendwo an Teilen
zu sparen, aber dennoch zuwenig,
als daB Daltach von seinem Vorha-
ben gelassen hétte — dennoch ein
schwerer Schiag!

So wurde die Sunwheel jetzt quasi
zum zweiten Mal geplant und ein
zweiter Prototyp von Grund auf neu
gebaut.

Um Gewicht zu sparen, muB3ten die
Flachen umkonstruiert werden. Da-
bei wurde unter anderem die GfK-
Nase entfemt, durch eine Umvertei-
lung der Lasten konnte auch bei
den Alu-Holmen das Gewicht redu-
ziert werden.

Auch an Rumpf und Leitwerk wur-
den gewichtssparende Anderungen

durchgefiihrt, so daB die neue Sun-
wheel einschiieBiich Rettungsgeréat
jetzt nur noch 214 kg auf die Waage
bringt. Den Belastungstest, dem
das Oberarbeitete  Flugzeug
nochmals unterzogen wurde, be-
stand die Sunwheel wiederum pro-
blemios.

Probleme mit
L_érmvor§§hriﬁeg__

Probleme bereiten Dallach aller-
dings die neuen verscharften Larm-
vorschriften. Denn obwohl die Sun-
wheel subjektiv ein wirklich leises
UL ist, wurde der Larmgrenzwert
mit der Sunwheel bereits beim
Uberfiegen der MeBstracke mit
Leerlaufisistung (!) Oberschritten.
+Es sind hauptsachiich die Wind-
geréiusche der Verspannung bei
Geschwindigkeiten iber 100 km/h®,
eridart Daliach und will sich bis zu
einer Revision der LArmvorschriften
mit Speed Control behelfen. Die
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gelungen, sie zu erfiillen. Dem ae-
rokurier stand fiir den Probeflug das
erste Serienflugzeug zur Verfi-
gung. Die D-MWDA ist mit dem
Sauer-Motor ausgeristet, der laut
Dallach von seiner gesamten Cha-
rakteristik her am besten zu diesem
UL pafit. Beim Rundgang um die
Sunwheel falit sofort ihre hervorra-
gende Verarbeitung auf. Fast nur
das M im Kennzeichen des robust
wirkenden Doppeldeckers macht
deutlich, daB es sich bei diesem

Uber die verstarkte Flachenhinter-
kante steigt man auf den Sitz und
148t sich ,hineingleiten”. Die seitlich
wegklappbare Cockpitabdeckung
erleichtert das noch ganz erheblich.

Bequeme
Sitzposition

Im Cockpit fallt zunachst die beque-
me Sitzposition auf. Der Steuer-
knippe! ist gut plaziert, die versteli-

Mit dem Doppeidecker Sunwheel (oben links) bringt Wolfgang Dallach nach der Kiemm-éhnlichen Sunrise wieder ein
nostalgisches, aber doch in der UL-Klasse leistungsstarkes Flugzeug auf den Markt. Das Cockpit und die instrumen-

tierung sind spartanisch (ganz oben). Wer lieber im geschiitzten Cockpit fliegen will, kann fiir

Plexiglashabe ordern (oben)

Elektronik regeit ab 100 km/h IAS
automatisch die Motorleistung, um
so ein Uberschreiten dieser Ge-
schwindigkeit zu verhindern.

Die Messungen belegen, daf3 die
seit kurzem geltenden neuen Larm-

Flugzeug um ein UL handelt. Der
Eindruck wird noch durch die un-
sichtbare Installation des Rettungs-
geréates verstérkt: Es ist hinter dem
Pilotensitz querliegend eingebaut
und soll im Notfall durch die Be-

Sunwheel auch eine

baren Seitenruderpedale sind gut
erreichbar. Setzt sich allerdings ein
etwas groBerer Co-Pilot auf den
vorderen Sitz, driickt er ein wenig
auf die Schienbeine. Die bei unse-
rem Testflug oben angeordneten

gebaut werden. Das Panel ist spar-
tanisch mit der serienmafigen
Grundinstrumentierung ausgestat-
tet: Héhen- und Fahrtmesser, Kom-
paB und Variometer. Zusétzlich ist
noch ein Drehzahlmesser montiert.
Weitere Motoriberwachungsinstru-
mente befinden sich am vorderen
Armaturenbrett und sind von hinten
nur schlecht abzulesen.

Der Sauer-Motor springt nach weni-
gen Umdrehungen des E-Starters
gut an und braucht nur kurze Zeit
den Choke.

Gewdhnungsbedirftig ist sicherlich
fiir viele UL-Piloten die Sicht nach
vorne beim Rollen: Wie liblich bei
den meisten Flugzeugen mit Sporn-
rad, versperrt die hochragende Mo-
torhaube den Blick, oder der Kopf
des vorn sitzenden Co-Piloten istim
Weg. Man gewohnt sich allerdings
schnell daran, beim Rollen seitlich
neben dem Flugzeugrumpf vorbei-
zuspahen.

Das Rollen selbst ist kein Problem.
Das Hauptiahrwerk besitzt Tele-
skopfedern und schluckt Bodenun-
ebenheiten recht gut. Und sollte das
Uiber Federn an das Seitenruder ge-
koppelte Spomrad beim Manévrie-
ren nicht die gewiinschte Wirkung
zeigen, genigt ein kurzer Propeller-
schub oder ein Tritt auf die kurve-
ninnere Bremse, schon folgt die
Sunwhee! willig den Pilotenanwei-
sungen.

Obwohl bei unserem Testflug star-
ke Thermik und etwa 15 kts Seiten-
wind herrschen, ist der Start kein
Problem. Mit dem Sauer-Motor be-
schieunigt die Sunwheel ziigig,
nach wenigen Metern Rollstrecke
kommt das Heck hoch, ohne daB
dazu betont gedriickt werden muf3.
Der Torque-Effekt ist gering und
leicht auszugleichen. Nach zirka 90
bis 100 m Rollstrecke hebt die Sun-
wheel bei zirka 60 km/h ab, be-
schleunigt schnelt auf 80 km/h und
steigt doppelsitzig bei 2.000 Um-
drehungen mit 2,5 m/s.

Ncstalgi-scheshﬁfeiréren
mit 120 km/h

400 m tber Grund haben wir unse-
re Reiseflughthe erreicht. Bei un-
veranderter Vollgassteilung erhoht
sich die Fahrt ziigig aut 120 km/.
Die Drehzahl steigt dabei auf 2.200

vorschriften fir ULs absurd sind.  spannung geschossen werden. Einzelradbremsen sind dann nicht  U/min. Die Querruder erfordem nur
Ubrigens ist es bislang noch keinem  Der Einstieg in die Sunwheel ist fiir ~ mehr erreichbar. Sie kénnen jedoch  wenig Kraft und wirken hervorra-
Hersteller dreiachsgesteuerter ULs  UL-Verhéltnisse relativ  einfach:  problemios in Hackenbremsen um-  gend, auch starkere ThermikbGen
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