s ist noch fast Nacht, als
Ewir abheben. Windstille, Kurs

270, ein Grad Celsius. Die
Kélte kriecht bei 120 km/h im
offenen Cockpit in den Kragen.

Der 80-PS-Rotax-912 schnurrt
zufrieden und wérmt die FuBe. In
der Nacht hérten wir Hyanen
jaulen und sorgten uns um den
Doppeldecker. Immer wieder ver-
beiBen sich diese Raubtiere in
Flugzeugreifen, sogar Leitwerke
und Bremsschlauche sind vor ih-
nen nicht sicher.

Im Osten féarbt sich der Himmel
Uber der Wiste. Der Tag er-
wacht. Aus der Ebene tauchen
schemenhatft die ersten riesigen
Sanddiinen auf. Pfirsichfarben
pinselt die Sonne die Gstlichen
Flanken. Scharfkantig wie mit
dem Messer modelliert liegen die
westlichen Abhdnge dagegen
noch in tiefem Schwarz.

Sonnenaufgang tiber dem Sos-
susvlei — eine phantastische
Landschaft. So auBergewdhnlich,
dass schon Astronaut John Glenn
sie bei seinen ersten Erdumrun-
dungen aus dem Weltraum er-
kennen konnte.

8364 Kilometer nérdlich, ein
paar Jahre zurtick. Flugplatz Dam-
me, am Dimmer See im nord-
deutschen Flachland. Ein roter
UL-Doppeldecker landete auf der
27-Graspiste. ,Die Trimmung
bendtigt noch Feinabstimmung”,
meinte Fritz Jirgen, genannt ,Ca-
lypso”. Frank Siemoneit, der an-
dere Pilot, war mit den Fluglei-
stungen schon recht zufrieden.
Von Oerlinghausen aus unternah-
men die beiden Freunde erste
Testflige mit dem Eigenbau-
Doppeldecker Marke Sunwheel
W.D.Il von Wolfgang Dallach.

Touren wurden unternommen:
die Alpen, Frankreich, Danemark;
Freundschaften entstanden und
wir waren irgendwann einig: Hit-
ze, Dichtehthe, Hammerthermik,
Steinen, Dornen, Biischen und
Hyéanen zum Trotz, der rote Dop-
peldecker musste nach Afrika.
Zunichst sammelten wir fliegeri-
sche Erfahrungen in Namibia.
1997 organisierten Wolfgang
und Helga Pénninghaus eine tol-
le Fliegertour mit sechs UL-Trikes
und 18 Leuten in Namibia. In funf
Wochen ging es rund 2000 km
durch die Wiiste, ein grandioses
Erlebnis. Inzwischen leben die
beiden in Windhoek, Namibia, be-
treiben dort eine kleine Filmpro-
duktionsfirma und organisieren

www.aerokurier.rotor.com

(www.pilotsparadise.com) alles,
was der abenteuerlustige Flieger
begehrt.

Zuriick zum Sunwheel, Fahr-
werk verstarken, Ballonreifen auf-
ziehen, Tankvolumen vergréBern
und ELT einbauen. Schon ist der
Doppeldecker wistentauglich.
Nachdem Calypso Holzverschla-
ge fiir die Tragflachen gebaut hat,
wird das UL, nebst Unimog im
40-FuB-Container verzurrt und
schaukelt Gbers Wasser nach
Walfishbay, Namibia.

Monate spéater. 1700 Meter
Hohe, 30 Grad Celsius auf dem
Flugplatz Eros von Windhoek.
Frank rollt auf die 31. Vollgas — er
rollt und rollt und fliegt, aber die
Leistung ist wie erwartet nicht mit
der in Meereshdhe und kihlen
Temperaturen vergleichbar. Kein
Wunder, dass einheimische Pilo-
ten auf Powergerat zurtickgreifen.
Den ersten Leg aus Windhoek
heraus wird Frank also ohne
Gepéck und solo fliegen.

Werkzeug und Verpflegung
folgen im Gelandewagen

Norbert und Maria haben eine
Cessna 182 dazugechartert. Die
Flugscheinvalidation ist mit einem
Checkflug bereits erledigt. An-
gelika, Calypso und ich nehmen
das Auto. Beladen mit Sprit,
Werkzeug, Campingausriistung,
Steaks und hervorragendem Bier
deutscher Brautradition kann es
losgehen.

Erstes Ziel ist Solitair, eine ein-
same Tankstelle in der Wiiste, mit
dem Doppeldecker rund 230
Grad und zwei Flugstunden. Eine
Stunde nach dem Take-off, im
Khomashochland, bekommen wir
ersten Funkkontakt zwischen bei-
den Flugzeugen und dem Auto-
team. Alles bestens, die Span-
nung l6st sich, Frank braust im
Tiefflug tber das Auto.

Solitair die einzige kleine Tank-
stelle mitten in der Wiiste, hat ei-
ne mit Autoreifen markierte Lan-

depiste. Die scheint schon lange
keine Flugzeugreifen mehr gese-
hen zu haben. Also vor dem Auf-
setzen langsam in zwei Metern
Hohe vorbeislippen und nach
Léchern schauen.

Percy, der Tankstellenchef,
zeigt uns seine Schlangen und
Skorpione. Frisches Brot und Kaf-
fee hat er auch. So herrscht Kurz-
weil und Wiedersehensfreude un-
ter dem einzigen Schattendach
weit und breit. Auch das Auto-
team ist inzwischen nach span-
nender dreieinhalbsttindiger Fahrt
tiber das Hochland und die phan-
tastischen Bergpédsse in der
1000 Meter tiefer liegenden, fla-
chen Namibwiiste angekommen.

Am Nachmittag Crewchange
und Weiterflug nach Sesreim, der
Grenzstation zum Namib-Nauk-
luft-Naturpark. Sechs Ochsenrie-
men benétigte man zur Kolonial-
zeit, um Wasser aus dem Canyon
des Tsondabrevieres zu schop-
fen. Uber Jahrmillionen formte die-
ser Fluss, der nur alle zehn bis 15
Jahre Wasser fiihrt, diese einzig-
artige Landschaft mit den hoch-
sten Diinen der Welt.

Hier finden sich eine gute Run-
way, komfortable Lodges und ein
groBes Campingareal mit Pool.
Eine gute Basis, um von hier aus
die grandiose Sanddiinenland-
schaft zu erkunden.

Nach zwei Tagen und traum-
haften Fligen brechen wir auf.
Néchstes Ziel: Kolmannskopje,
die im Sand versinkende Siedlung
der Diamantensucher aus der
deutschen Zeit. Kurs Sidstid-
west. HeiB wie aus dem Féhn
kommt uns der kraftige Wind ent-
gegen. Kaum 50, 60 Meter Hohe
schaffen wir. Da hilft nur, mit
Riickenwind zum nachsten Hiigel
und den Hangaufwind nutzen.
Der direkte Weg nach Kolmanns-
kopje ist weit. Keine StraBe, keine
Farm, keine Chance, wenn wir
hier runter miissen. Die Thermik
héammert unter die Flachen — wir
entscheiden uns flir den grofBen

Umweg: immer an der Schotterpi-
ste entlang. Safety first.

Nach einem Dreistundenflug
landen wir in Aus, der ndchsten
kleinen Siedlung im Niemands-
land. Alles aus in Aus”? Wir trauen
unseren Augen nicht: Im Westen
breitet sich eine geschlossene
Nebeldecke aus. Wir fliegen in 50
Meter Hohe weiter, unter der Ne-
beldecke allerdings ist es eiskalt.

So erreichen wir Kolmanns-
kopje und Liideritzbucht, eine alte
Walfangstation an der Kuste.
Kontrastprogramm, eiskaltes
Wasser trifft auf glihend heien
Sand. Nebel, Fischkutter, Fach-
werkarchitektur, Hummer und
Austern frisch aus dem Meer.

Der Wind, hier ,Stidwester* ge-
nannt, kann zum Sandstrahlgebld-
se werden. So kann er Flugzeuge
von ihrem Lack befreien und
Cockpitscheiben erblinden las-
sen. Ein freundlicher Hubschrau-
berpilot der Consolidated Dia-
mond Mines Company gewahrt
uns Unterschlupf in seinem Han-
gar. Auch Sprit und Ol bekom-
men wir fir die Cessna 182.

Nach zwei Tagen Pause mit
Besichtigung der Diamantensied-
lung und feinstem Seafood flie-
gen wir mit der Cessna die Ske-
lettkliste entlang nach Norden. In
einer versteckten Bucht erkenne
ich plétzlich ein riesiges, gestran-
detes Schiffswrack. Also noch ei-
nen Vollkreis ganz tief. Hunderte
von Robben bedecken das Schiff,
Menschen sind hier wahrschein-
lich seit Jahrzehnten nicht ge-
wesen.

Sunwheel und Auto folgen in
mehreren Etappen im Landesin-
neren dem StraBenverlauf. Ziel ist
die Farm unseres Fliegerfreundes
Detlef Klein. Er verdient in dritter
Generation sein Geld mit Guano-
und Austernproduktion vor der
Kiste. Vom Trike Uber Hub-
schrauber bis zur DC-3 hat er
schon viel Fluggerdt bewegt.
Aber dieser kleine Doppeldecker
hat es ihm angetan.

Um seine Giraffen, Spring-
bocke und Oryxantilopen zu
zdhlen, fliegt er mit dem Trike. .
Mir geféllt es in unserem kleinen
Ultraleicht-Doppeldecker am be-
sten. Nur wenige Meter Uber
Grund bei angenehmen 25 Grad
plus im T-Shirt geht es Uber die
riesigen Ebenen der Sonne ent-
gegen. Links eine Herde Zebras,
rechts Giraffen. Von dieser Flie-
gerfreiheit haben wir getraumt. &
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