Zweisitzer-Ultraleicht Sunwheel von Wolfeang Dallach

uf dem Segelflugplatz
Messelberg am Rande
der Schwiibischen Alb

pflegt Wolfgang  Dallach,
Kunstflieger und Flugzeug-
konstrukteur, seine selbstent-
worfenen Flugzeuge einzu-
fliegen. Das kommt nicht jeden
Tag vor, denn die Entwicklung
eines Fluggerites, auch wenn es
sich um ein Ultraleicht handelt,
ist keine Sache von Wochen.
Vor einigen Monaten aber war
es wieder einmal so weit:
Dallachs jiingste Kreation —
getauft auf den Namen Sun-
wheel — sollte ihren ersten
Lufthiipfer absolvieren.

Grund genug fiir die FLUG
REVUE, am Messelberg vor-
beizuschauen. Das triste Wetter
machte dem Vorhaben jedoch
zumindest teilweise einen
Strich durch die Rechnung. Nur
als matte Scheibe gelang es der
Sonne, fiir Momente den dich-
ten Bodennebel zu durch-
dringen. Ans Fliegen war kaum
zu denken. Enttiuscht riumte
der Fotograf schliefilich das
Feld — nicht wissend, daf} sich
Stunden spiter fiir Dallach doch
die Chance eines hastigen ersten
Ausfluges bieten sollte.

Vorbeigehende Spaziergin-
ger fragten zum Entsetzen des
Konstrukteurs nach dem Alter
des schmucken Doppeldeckers.
Dallach riickte die Zeitrech-
nung der Interessierten mit
einem knappen Satz zurecht:
»Dieser Doppeldecker ist so
brandneu, dal} er hier auf dem
Platz bisher noch kein einziges
Mal geflogen ist.” Nachdem die
Wanderer weiter ihres Weges
gezogen waren, erginzte er, dafl
der wirkliche Erstflug ja schon
im Ausland stattgefunden habe.
Die hiesigen Zulassungsbe-
stimmungen hatten ein sol-
ches Vorgehen nahegelegt.

Bundesdeutsche Biirokratie
hin oder her, die Sunwheel hat
den Jungfernflug hinter sich,
und ihr Erbauer ist von den
ersten Flugeindriicken offenbar
positiv angetan. Vom Aussehen
her dhnelt der Doppeldecker am
ehesten einer Heinkel He 72
Kadett. Ob absichtlich oder

2 nicht wendet sich Konstrukteur
& Wolfgang Dallach an jene
# Klientel, die ein Faible fiir
2 Nostalgie hat.
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Ein Hauch

Nostalgi
Doppeldecker haben von ihrem Reiz bis heute
kaum etwas verloren. Jene, die das Konstruk-
tionsprinzip der doppelten Tragfliigel beson-
ders schitzen, gehoren nicht nur der Gruppe
der Nostalgiker an, sondern sind hdufig Kunst-
flieger. Auch Wolfgang Dallach zihlt zu letzte-

ren. Sein neues Ultraleichtflugzeug Sunwheel
holt ldngst vergangen geglaubte Tage zuriick.

Wolfgang Dal-
lach verzichtet
bewuBt auf eine
Vollinstrumentie-

rung, weil jeder
Kéaufer eigene
Vorstellungen
iiber die Ausstat-
tung des Cock-
pits hat

Ultraleichtflugzeuge in mo-
derner Auslegung gibt es gewily
genug. Doppeldecker wie etwa
die Motte oder der Kie-
bitz-B scheinen allerdings die
groBe Nachfrage nach super-
leichtem Fluggerit in gemiit-
lichem Outfit alleine nicht zu
absorbieren. ,,Schon als ich nur
erzihlte, einen Doppeldecker zu
entwickeln, hatte ich mehr
Anfragen, als mir lieb war*, be-
schreibt Dallach die Situation.
Auf der AERO im Friihjahr ‘91,
wo er den Rohbau erstmals
offentlich  vorstellte, zeigte
sich deutlich, dafl es fiir die
Maschine genug Kiufer geben
diirfte.

Ahnlich wie die Sunrise wird
auch die Sunwheel als flug-
fertiges Geriit oder Bausatz zu
haben sein. 70 000 Mark miis-
sen dabeli fiir den Zweisitzer in
flugfahigem Zustand veran-
schlagt werden. Wer selbst
Hand mitanlegt, kann zirka
30 000 Mark sparen. 70 000 fiir
ein UL? Nicht gerade wenig.
Was gibt es dafiir? Auf den
ersten Blick wenig. Das Ganze
muf} aber relativiert betrachtet
werden. Wer heute nach einem
neuen Doppeldecker sucht,
wird kaum noch fiindig. Es sei
denn, es kommt auch eine Great
Lakes fiir 180000 Mark in
Frage. Die aber langt auch im
Stundenpreis nicht zimperlich
zu. Auflerdem verlangt sie den
inzwischen sehr teuren PPL-A.
Fiir viele schlichtweg nicht
erschwinglich.

Wer es nostalgisch mag und
dennoch kostenbewult bleiben
mochte, der sollte also durchaus
die Sunwheel mit in seine Kauf-
tiberlegungen einbeziehen, zu-
mal der UL-Schein kein Ver-
mogen kostet. Gewil3, die Great
Lakes ist von anderem Kaliber
und Kkunstflugtauglich dazu.
Letzteres ist die Sunwheel
allerdings auch. Zumindest von
der Auslegung her, wenngleich
Akrobatik im UL am bun-
desdeutschen Himmel tabu ist.
Wolfgang Dallach hat sich bei
der Statik nicht zuriickhalten
konnen: Er legte den Zweisit-
zer von der Festigkeit her so aus,
als wire er fiirs Aerobatik-
fliegen gedacht. Und nach
eigenem Bezeugen hat es der
nach wie vor in der Kunstflug-
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Als Antrieb dient ein
BMW-Viertakter mit
1000 ccm Hubraum
und 70 PS. Sunwheel-

Konstrukteur Dallach Maschine ist von der
(oben) darf bei seiner Formgebung her in
neuesten Entwicklung sich stimmig.

mit groBem Kauferin-

teresse rechnen. Die
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Zweisitzer-Ultraleicht Sunwheel von Wolfgang Dallach

nationalmannschaft aktive Pilot auch
schon mal getestet. Wo? Dort, wo
deutsches Luftverkehrsgesetz nicht greift.
Fiir sich selbst wollte er den Nachweis
erbringen, dal3 seine Konstruktion mehr
aushilt als tibliche ULs. Im Rahmen der
Zulassung will Dallach rechnerisch und
praktisch belegen, dall die Sunwheel
sechs positive und drei negative g als
sichere Last verkraften kann — anderthalb
Mal mehr, als die Vorschriften verlangen.

Als Antrieb dient
ein BMW-Viertakter

Hinter dem gefilligen Aussehen der
Sunwheel verbergen sich eine Reihe Dal-
lach-typischer Konstruktionsmerkmale:
stabiler Stahlrohrrumpf, ein im Hause
umkonstruierter ~BMW-Viertaktmotor
und Tragfliigel in Gemischtleichtbauwei-
se. Der schutzgasgeschweilite Rumpf ist
als Fachwerk ausgebildet. Er wurde im
Rahmen einer Diplomarbeit an der Uni-
versitdt Stuttgart optimiert. Sein Ge-
wicht betrigt gerade mal 40 kg. Die Ein-
bauten und vor allen Dingen das Vier-
takttriecbwerk bringen das Leergewicht
der Maschine letztlich aber doch auf fast
200 Kilogramm. Der fiir die Sunwheel
umkonstruierte und mit einem Unterset-
zungsgetriecbe von 1:2,9 versehene
BMW-Motorradmotor R 100 mit 1000
cem entwickelt muntere 70 PS. Die Lei-
stung wird per Getriebe an einen Zwei-
blatt-Kunststoffpropeller  weitergege-

ben. Aus 6000 Umdrehungen des Boxer- Die Sunwheel it-yourselfer mit
motors werden 2222 Rotationen pro Mi- gibt es als vorge- Handgeschick:
nute an der Luftschraube. Moglich ist, fertigten Bau- zirka 30 000

so Dallach, dall im Antriebsbereich noch  satz und als Fer- Mark.

ein paar kleine Anderungen vorgenom- tigflugzeug. Preis-
men werden, denn Ziel mul} es sein, die  ersparnis fir Do-
Sunwheel ebenso leise wie die Vorgiinge-
rin zu machen.

Beim Besuch am Messelberg konnten
wir uns vom Kkultivierten Lauf des
BMW-Motors, der auf Freilauf und
Kupplung bislang verzichtet, iiberzeu-
gen. Nach Dallachs Uberzeugung min-
dert der Poly-V-Riemensatz nebst Dreh-
schwingungsdimpfer die Vibrationen
derart gut, dafl keine weiteren Entkopp-
lungsmafBnahmen erforderlich sind. Der
Rumpf beherbergt neben der 14-Ah-Bat-
terie auch den 30-Liter-Treibstofftank.
Er erlaubt bei doppelsitzigem Einsatz
zirka 3.5 Stunden in der Luft zu bleiben.
Spartanisch geht’s im ,,.Cockpit™ zu. Ne-
ben der serienmiBigen Doppelsteuerung
hat sich der Konstrukteur auf die vorge-
schriebenen Instrumente wie Fahrtmes-
ser und Vario beschrinkt. Von Sunrise-
Kunden weill er, daf} die meisten Cock-
pits nach der Auslieferung schnell denen
von Airlinern idhnlich werden. Seine De-
vise deshalb: Der Kunde soll selbst ent- Die Drehzahl des  ziert. Aus 6000

scheiden, was er iiber das Notwendigste ~BMW-Motors Motorumdrehun-
g hinaus noch haben méchte. wird im Verhalt- gen werden 2222
& Das Hohenleitwerk aus Alurohr ist nis 1:2,9 redu- Umdrehungen
z beiklappbar. Ebenso wie am Rumpf am Prop. Der
& kommt auch hier Dacron als Bespann- Tank faBt 30 I.
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Technische Daten Sunwheel

Hersteller

WD Flugzeug Leichtbau GmbH.,
RechbergstraBe 29, 7076 Waldstetten,
Telefon 07171/41127

Allgemeine Angaben

Verwendung zweisitziges UL

Triebwerk BMW-Viertaktboxer
mit 70 PS

Preis 40 000 - 70 000 DM

Abmessungen

Lange 570m

Spannweite

Gewicht
Leergewicht
Maximalgewicht

Flugleistungen
Reisegeschwindigkeit
Hochstgeschwindigkeit
Startrollstrecke
Steigleistung
Reichweite

7,00 m

195 kg
400 kg

130 km/h
185 km/h
80 m

5 m/s
480 km

FLUG REVUE 5/1992

material zum Einsatz. Die Aktivierung
des Hohenruders erfolgt via Schubstan-
gen. Das Seitenruder wird, wie bei Flug-
zeugen dieser Grofienordnung {iblich,
tiber ein Stahlseil angelenkt. Das Sporn-
rad ist steuerbar. Die Fliigel haben GfK-
verstirkte Conticell-Rippen, die auf je-
weils zwei Alu-Holme aufgereiht sind.
Die Fliigelnase besteht aus einem GfK-
Laminat, wihrend der hintere Teil nebst
Querrudern mit Dacron bespannt ist.

Mit acht Bolzen erfolgt der Rumpfan-
schlufl des Tragfliigels. Trotz der auf-
wendigen Seilverspannung und den im
Moment noch verwendeten N-Streben
soll der Auf- und Abbau in gerade zehn
Minuten zu bewiltigen sein. Die N-Stre-
ben wurden im Serienbau, der inzwi-
schen angelaufen ist, durch [-Streben mit
Kunststoffverkleidung ersetzt.

Fliegerisch ist die Sunwheel ein sehr
sportives Gerit, ohne es dabei an Gut-
miitigkeit mangeln zu lassen. Das sym-
metrische Profil sorgt auch bei hohen
Anstellwinkeln dafiir, da3 Giftigkeit aus-
bleibt. Nach Angaben ihres Erbauers ist
die Maschine nur durch groflen Seitenru-
derausschlag zum Abkippen zu bewe-
gen. Die Wendigkeit ist, wie bei Doppel-
deckern zu erwarten, sehr hoch. Zur
Gutmiitigkeit trigt auch die Pfeilung der
Fliigel sowie der lange Rumpf bei. Bei
Start und Landung zeigt die Maschine
gute Richtungsstabilitit.

Dank der hohen Leistungsreserve be-
notigt die Sunwheel gerade 80 m Roll-
strecke, und bei munteren 5 m/s im Solo-
betrieb braucht sich der 130 km/h schnel-
le Zweisitzer nicht zu verstecken. Maxi-
mal ist er auf [85 km/h ausgelegt, der
Spritverbrauch soll bei umsichtiger Gas-
bedienung nie iiber 8 Liter pro Stunde
klettern. Als Reichweite errechnen sich
480 Kilometer.

Auch der Rotax 912
kommt in Frage

Dallach will die Sunwheel auch mit
dem Rotax 912 anbieten. Dessen 80 PS
sollen etwas verbesserte Flugleistungen
ermoglichen. Die Sunwheel ist erst durch
die neue Gewichtslimitierung fiir Dop-
pelsitzer auf 400 Kilo moglich geworden,
denn rund 200 Kilo, so der schwiibische
Flugzeugbauer, braucht man schon
alleine, um ein Flugzeug ohne allzu viele
Kompromisse in puncto Sicherheit aufs
Fahrwerk zu stellen. Hinzu kommen das
vorgeschriebene Rettungssystem und
schlimmstenfalls zwei kapitale Piloten
von je 90 kg. Fiir Treibstoff bleiben auch
in dieser ..Worst case”-Konfiguration
noch einige Kilos iibrig. ,.Mit der alten
150-Kilo-Regelung fiir Doppelsitzer wiire
das nie zu schaffen gewesen®, konstatiert
der 40jdhrige, der in diesem Jahr eine
stattliche Zahl von Sunwheels — als
Bausitze oder Fertigfluggeriite — an den
Mann und die Frau bringen mochte.

Hellmut Penner
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